AERODROME DE VILLEFRANCHE-TARARE
COMMISSION CONSULTATIVE DE L'ENVIRONNEMENT

. COMPTE-RENDU DE LA REUNION DU
22 Décembre 2017 & 10h a la Sous-Préfecture

Liste des participants :

Monsieur CASTOLDI, Sous-Préfet, préside la réunion de la commission consultative de
I'environnement de l'aérodrome de Villefranche-Tarare.

Etant présentes les personnes listées sur [a feuille d’émargement ci-jointe.

Le secrétariat de la Commission Consultative de |'Environnement de I'Aérodrome ‘est assuré par la
Chambre de Commerce et d'Industrie du Beaujolais (CCIB) en tant gu'exploitant de I'aérodrome.

Mansieur le Sous-Préfet, Président de la Commission Consultative de I'Environnement (CCE) ouvre la
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séance en remerciant les participants d’étre présents. |l rappelle la nécessité d’organiser une CCE une
fois par an, sachant gue la derniére datait du 07 juillet 2016. [l liste les absents excusés et indigue la
présence de M. CASTELL qui succéde & M. PONCIN au poste de Directeur Général de |a CCI Beaujolais.

M. le Sous-Préfet énonce l'ordre du jour :

1. Mouvements et actualité de l'aérodrome.

-2~ Etat des signalements de nuisances sonores

3 — Utilisation des aires d*hélicopteres

4 - Plan de servitudes aéronautiques {point d’étapes)
5 — Questions diverses

Il donne ensufte la parole & la CCl Beaujolais, gestionnaire de I'aérodrome, pour le premier point.




1 - Mouvements et actualité de I'aérodrome

Mme GAILLARD détaille les statistigues des mouvements de 2016, transmises en séance et jointes au
présent compte-rendu et met en évidence les données suivanies

e 18774 mouvements en 2016

¢  Diminution du nombre de mouvements depuis 2011 (22927) de -20% aprés une stabilité de
2007 & 2012 autour de 21000 mouvements par an.

s 65 9% des mouvements ont été réalisés entre avril et septembre.

e Mois tle juillet le plus actif : 2 488 mouyements

o Les basés représentent 76 % des mouvements, composés d’une majarité de mouvements
d'avions 541 %, 35 % d’hélicoptéres et 11 % d'ULM

= Lles non basés représentent 24% des mouvements (84 % avions — 16% hélicopteres)

» Une majorité de vols en semaine : {64.50% mouvements avionhs et ULM et 62.10%

mouvements hélicoptéres)
e Depuis 2011 : diminution des vols de nuits (entre 20h et 8h matin) : 331 mouvements, et

seulement 24 entre 22h et Gh (contre 120 en 2011)
e Une répartition équilibrée des sens de décollage atterrissage : face au Nord (36) : 51.7 %, face
au Sud (18) : 48.3%

Elle conclue en rappelant la diminution globale du nombre de mouvements depuis 2011, malgré
Farrivée sur la plate-forme de nouveaux acteurs, ces deux derniéres années {DUC HELICES, REGAL} et
laugmentation de la capacité d'abri sur le site avec la livraison en Juillet d’un nouveau hangar
construit par la CGIB,

M FAUGERE fait la remarque que le volume du trafic en général n’est pas problématique, mais que fes
nuisances persistent ponctuellement avec le comportement bruyant et dérangeant de quelques
aéronefs et individus.

Il indigue que la répariition des mouvements dans le temps est sujette  interprétation car la semaine
est de 5 jours et le weelk-end de 2 jours.

2 — Etat des signalements de nuisances sonores

Mme GAILLARD rappelle que la charte de I'environnement prévoit la centralisation des signalements
par PARAF, via son site internet et I'envoie périodique des signalements a la CCIB pour traitement.

Flle remercie 'ARAF pour 'envoi mi-novembre des signalements collectés de septembre 2016 4 fin
octobre 2017, représentant 140 dépositions.

Elle fait remarquer que sur les 140 signalements, 84 émanent de seulement 4 personnes situées aux
lieux-dits La Calle sur la commune de Theizé, Les Bruyéres a Chessy les Mines, ou au hameau de
Saint-Aygues a Bagnols.

Le traitement des signalements nécessite un lourd travaille d’écoute, de recherche et d'analyse ;
Fobjectif est de pouvoir apporter des explications objectives & chacune des dépositions, d'informer
les clubs concernés pour gu'ils puissent sensibiliser leurs pilotes aux bonnes pratigues de vols a




adopter et d'informer les pilotes non hasés usagers fréquents de la plate-forme qui font Fobjet de
signalements d& riverains.

M FAUGERE insiste sur la nécessité pour les riverains de-faire des dépaositions autant que nécessaires’
afin que les situations jugées « anormales » puissent étre expliquées,

Nl explique le choix de 'ARAF de transmettre 3 la CCIB les signalements en deux groupes, distinguant
ceux qui semblent les plus pertinents, des autres, plus récurrents, répétitifs, et pour lesquels il paraft
moins aisé de répondre, Il remercie fa CCIB pour le traitement du premier groupe de signalements;

IF note, d'aprés le premier retour fourni par la CCIB, la corrélation quasi systématique entre un
signalement et (4 présence d’un aéronef identifig, susceptible d'&tre concerné,

Il fait remarquer que sur la derniére brochure de FARAF, un encart remercie les pilotes pour I'adoptien
de bonnes pratigues de vols et les encourage encore d'avantage dans la prise en compte des riverains
de I'aérodrome.

Il souhafte qu’aprés ce travail de recherche et d’analyse, les résultats saient transmis notamment gux
clubs concernés, pour qu'ils puissent identifier les pilotes, obtenir des explications de leur part, et au
mieux, corriger les comportemerits, notamment en cas de mauvaises pratigues récurrentes.

I} cite la compagnie d’hélicoptére Hélico Sun, présente sur 'aérodrome, et dont Factivité de baptémes
de I'air, réalisée principalement le dimanche, peut &tre a ‘origine de certains sighalements. |l estime
que cette entreprise est concernde parfa CCE tout autant que lés clubs et souhaite la présence de M
RIVOLLET, gérant d’Hélico Sun, lors des CCE.

M FORCHERON demande que les signalements iui soient communigués pour pouvoir apporter des
réponses concernant le club qu'il préside. Il pense qu'il serait opportun que M RIVOLLET participe aux
prochaines CCE, tout en prenant la défense de son activité.

WM. le Sous-Préfet estime que M. RIVOLLET doit &tre convié en CCE si cela est nécessaire.

La DGAC précise la compuosition de la CCE et indique que le nombre maximum de représentants du
collége utilisateurs est déjd atteint, mais qu'il est possible d'inviter d'autres personnes, sans vaix
délibérative, lors des prochaines CCE.

M. le Sous-Préfet demande comment s'effectue Panalyse des signalements.

M MICHAUD explique la méthode de travail :

- prise en compte de la date et Fheure de I'événement,

- recherche de 'aéronef & partir des relevés de mouvements des aéronefs en vol dans la plage
horaire concernée,

- isolation de 'aéronef susceptible d’&tre concerné en fonction de la description du riverain (couleur,
avion, hélico,...},

- réécoute de la séquence radio compléte pour comprendre le déroulement du vol effectué par cet
aéronef, eh approche, au départ ou en circuit de I'aérodrome,

- recherche d’une éventuelle explication dans les messages diffusés, du type : manceuvre d'évitement
avec un autre aéronef, remise de gaz, mauvaise météo, attitude volantaire comime certains vols
stationnaires pour des missions de travail aérien, etc...




- Rédaction d’une réponse pouvant expliquer I'observation du riverain.

M. QUIBLIER SARBACH précise que I'identification de 'aéronef n'est possible que s'il est venu sur
I'aérodrame et a diffusé des messages radio, §'il s'agit d’'un aéronef de passage qui ne se pose pas et
n'a pas de contacts radio, 'aérodrome n’a aucune trace.

M SANDJIAN, estime qu’il faudrait limiter & 3 mois maximum le délai dacheminent des plaintes pour
que leur traitement, les répanses et les éventuelles mesures correctives aient du sens, Vobjectif étant
la réduction des désagréments et donc des signalements & traiter.

M AFLALO sotiligne toutefois que dans les réponses formulées par la CCIB, il est souvent stipulé
Vabsence d'information sur le comportement de l'aéronef susceptible d'&tre a 'origine de
'év&neiment a cet endroit.

M MICHAUD explique les limites du systéme d’enquéte, basé avant tout sur des enregistrements
radio dans le volume de Paérodrome, et vidéo uniquement. sur [a piste et ses abords immédiats.

M. le Sous-Préfet pense qu'il est nécessaire de poursuivre la prévention et la sensibilisation au sein
des clubs, et demande & I'ARAF de communiquer leurs signalements le plus régulierement possible.

M FAUGERE indigue gu’une autre série sera transmise rapidement.
M. le Sous-Préfet interroge FARAF sur la possibilité daméliorer la transmission,

M FAUGERE indigue qu’il serait possible & YARAF de les communiquer chague mois, mais
gu'idéalement cela seralt plus rapide si les plaintes arrivaient directement sur le site de la CCl.

Mme GAILLARD rappelle, comme cela a été évoqué |a veille, le risque de partialité.

M FAUGERE maintien ie principe du tri des signalements, donnant du sens & ces remontées
d’informations.

M. le Sous-Préfet conclue sur ce sujet en indiquant que PARAF doit poursuivre la collecte et [e tri des
signalements, transmettre régulidrement les éléments a la CC!B, qui fera redescendre fes
observations aux clubs et pilotes concernés.

3 - Utilisation des aires d’hélicoptéres

Mime GAILLARD rappelle que [a CCIB a déplacé I'aire de travall sud dans le but de ['éloigner des
habitations situées derriere les hangars a Fouest. Cependant, cette nouvelle implantation génere des
nuisances pour d’autres habitations trés proches en bordure de la route des Bruyéres,

M SANDJIAN souligne que le sujet de Iutilisation des aires d’hélicoptéres a fait I'objet d’un échange
intéressant et constructif la veille en comité de travail et qu'il a té conclu 'adoption de la pratique
suivante : en cas de vent du Nord, aire Nord est utilisée prioritairement pour diffusion du bruit au

sud de cette aire (sur la piste et ses abords), et vice versa par vent de Sud. Sans vent, les deux aires
sont utilisées paritairement.




M FAUGERE revient sur Fopportunité d'édifier un mur anti-bruit 2 Varrigre de Faire sud.

M AFLALO propose de réalisef une étude acoustigue pour juger de la pertinence de I'élévation d'un
merlon et de son dimensionnement le cas échéant,

M CASTELL s’éngage a fournir & M AFLALO un relevé topographigque de la zone concernée pour |uj
permettre de démarrer I'étude, pendant que la nouvelle pratique d’utilisation des deux aires est
testée,

M DUPERRIER souligne le tdté constructif de la réunion de la veille sur ce sujet.

M FAUGERE évoque arrété du 25 Avril 2000, modifiant Varrété du 30 Juin 1997, sur la limitation dans
le temps de l'activité des hélicoptéras sur ét autour de I'aéradrome, sujet qui a déja été abordé en
comité technique. !l interroge la CCE sur fa validité de cet arrété.

M PERRIN canfirme qu’il n'a pas d'explication sur les raisons qui ont conduit a 'adoption de cet
arrété,

M FORCHERON suppose qu'il était lié 3 Ja présence sur 'aérodrome, & cette épaque, de gros
hélicoptéres russes générant d’importantes nuisances pour les riverains.

M. QUIBLIER SARBACH confirme et précise cet historigue qui peut &tre 3 origine de ce deuxiéme
arréte. Il indique que cet arrété nest phis applicable, la date de validité étant ohsolate.

M GRIMAUD, ex président de 'ARAF et membre de longue date, rappelle qu’a cette époque certains
hélicoptéres effectuaient des exercices au sol en dehors de Iaérodrome.

M VIVIER MERLE confirme : la commune de THEIZE subissait ce genre de manceuvre répétées et trés
dérangeantes par le passé.

La DGAC rappelle que 'arrété de 1997, qui est repris dans |a charte de l'environnement est respecté,
et que les restrictions de la circulation aérienne publigue sont de Ia compéterice dy Ministre et non
du Préfet.

M FORCHERON indique que I'Héliclub s'efforce d’appliquer I'arrété de 1997 et qu’il continuera ainsi.

M. le Sous-Préfet donne la parole & la DGAC pour la présentation du Plan de Servitudes
Aéronautiques.

4~ Plan de servitudes aéronautiques (PSA)

La DGAC rappeile que le PSA est un document d’urbanisme visant & empécher Pédification
d’obstacles a proximité d’aérodromes, de maniére 3 assurer la sécurité des aéronefs lors des
phases d’approche et de décollage:

Elte présente ia procédure d'élaboration de cette servitude, lancée en 2010 (présentation jointe en
annexe du compte-rendu) et qui a fait I'ohjet d’une enguéte durant I'été 2017.

Mme BORDET (ARAF) demande si ce PSA protége également les populations riveraines des aéronefs.




La DGAC lui répond que ce n'est pas I'objet de ce document, qu'il existe d'autres reglementations.

M DUPERRIER rappelle que la charte de I'environnement qui édicte les bonnes pratiques de vols, [a
carte VAC et le Plan Local d’Urbanisme, sont trois outils qui contribuent & encadrer Factivité de
I'aérodrome et « protéger » les populations riveraines.

M. le Sous-Préfet rappelle le PSA s'imposera aux decuments d’urbanisme en tant que servitude. Il
interroge la DGAC sur la date d'approbation du PSA de 'aérodrome.

La DGAC annonce que la publication est proche et devrait avoir lieu début 2018. La préfecture sera
informée prochainement.

M DUPERRIER précise quc le PSA sera annexé au Plan Local d’Urbanisme de Frontenas.

M. le Sous-Préfet remercie la DGAC pour sa présentation, et passe au questions diverses

5 — Questions diverses

Il est évoqué |a mise en service, avec succés depuis un mois du nouveau tourne-a-gauche desservant
F'aéradrome,

M FAUGERE présente I'enquéte réalisée par 'ARAF auprés de ses adhérents, par courriel, durant les
deux dernidres semaines, concernant 'évolution du ressenti des huisances suite a l'application de la
charte de I'environnement et a l'adaptation des circuits. 85 % des enquétés estiment que les
huisances sont fortes &t Insupportables. 1l ressort de enquéte une tres légere amélioration des
nuisances induites par les avions, une améfioration paur le vo! & volle guand les consignes de la
charte sont respectées, mais trés peu d'amélioration concernant les hélicopteres.

M FAUGERE rappelle qu’une carte sur les hauteurs de vols a été réalisée par la CCl & la demande de
I'ARAF. Elfe perinet d’expliquer aux membres situés dans les axes ou fafsceaux, les vols & « faible
hauteur », compte tenu des pentés a respecter au décollage ou a l'atterrissage et du relief
environnant. M. FAUGERE propose d’annexer cette carte a la charte de 'environnement, comme
prévu,

M. le Sous-Préfet demande ol se situent ces personnes concernées principalement impactées dans
les axes de pistes et circuits.

M FAUGERE indigue que ces tiverains sont au fieu-dit La Calle a Theizé et les Bruyéres sur le haut de
Chessy les Mines

M FORCHERON rappelle que I'aménagement du lotissement Les Bruygres en 2008 avait beaucoup
surpris les usagers de I'aérodrome, compte tenu de V'axe de piste, de I'hélistation et des circuits
définis précisément et publiés antérieurement sur la carte VAC.

[l indique la mise en ceuvre de Valtération de cap au sud en passant sur le cimetiere de Chessy, pour
éviter le lotissement les Bruyeres. Cette adaptation du circuit, 4 I'essai depuis cette année, semble
donner des résultats satisfaisants, confirmés par l'enquéte récente de 'ARAF.




M PERRIN insiste sur la nécessité de procéder a des essais d'adaptation de circuit, et de bien analyser
les retours d'expérience, avani de redéfinir un éventuel nouveau tracé de la carte VAC. En effet, en
cas de modification de la carte VAC, seules les amorces de circuit seront publiées. Cela seralt
défavorahle pour les utilisateurs, mais aussi pour les riverains, fe nouveau circuit risguant d’impacter
de nouvelles papulations qui jusqu’a présent étaient préservées de toutes nuisances.

M FORCHERON confirme que la notion de bruit est complexe et gu'il est nécessaire de procéder a des
essais durables dans le temps avant tout changement.

M FAUGERE indigue qu’ii est bien conscient des modifications & l'essai et attend la nouvelle saison
pour pouvoir juger du résultat,

M. le Seus-Préfet indique sa sensibilité particuligre dans le domaine de I'environnement, notamment
dans e cadre de projets d'implantations d’entreprises ou d'aménagement d’infrastructures au
contact d’habitations. Les problématigues de nuisances et voisinages ne doivent pas étre négligées.
La charte de fenvironnement, permettant d’échanger en honne intelligence et de croiser les points de
vue des différents acteurs, contribue & la recherche d'axes d’amélioration du ressenti des populations
sur des points particuliers, comme celui de la problématique du lotissement des Bruyéres.

En conclusion, M le Sous-Préfet résume les points évoqués lors de cette CCE, notant une amélioration
de la situation et [a qualité du dialogue entre les parties. [l rappelle 'importance des échanges entre
les différents acteurs signataires de la charte, qui ne doivent pas se résumer a la seule CCE annuelle.

La gendarmerie fait part de la verbalisation sur 'aérodrome d’un pilote d’hélicoptére venu d’Annecy
le 14 décembre dernier et n"ayant pas respecté l'interdiction de survol de la zone située autour de la
centrale de Crays-Malville 3 cause de conditions météorologiques délicates.

M REIHLAN rappelle la nécessité, pour dénoncer un évEnerment aérien inhabituel, d'apporter la
preuve matérielle avec un référentiel terrestre sur des photos, comme un clocher ou un arbre par
exemple.

Monsieur le Sous-Préfet remercie les membies de la CCE et léve la séance & 12h0D.

. N S gy Lo
Villefranche-sur-Sadne, e § 7 iy ot

Le Sous-Préfet,
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